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Baustellen in Wetzlar haben meist die gleiche Auswirkung: Stau. Das Forschungsprojekt Vluid soll den Verkehrsplanern, aber auch den Fahrern dabei helfen, Verzégerun-
gen im Verkehrsfluss maglichst zu minimieren.

Ein Werkzeug gegen den Dauerstau

Was tun, damit der Verkehr in Wetzlar trotz Baustellen flieBt? Das Forschungsprojekt VIuid hat etwas entwickelt

Von Pascal Reeber

WETZLAR. Wie voll sind die
Parkhduser? Wann fihrt der
ndchste Bus? Auf welcher
Hauptstrafie ist Stau? Antwor-
ten auf unterschiedliche Fra-
gen, die sich um die Verkehrs-
lage in Wetzlar drehen, wer-
den jetzt gebiindelt gegeben.
Der Ort des Ganzen: Das Cock-
pit, eine im Rahmen des Ver-
kehrsforschungsprojekts Vluid
entwickelte Webseite. Seit eini-
gen Tagen ist das Cockpit on-
line - als Pilotprojekt aber zu-
ndchst im Probebetrieb.

In den Stadtbussen gibt
es Baustellenmeldungen

Bis Mitte Januar konnen die
Biirger eine Riickmeldung ge-
ben, also sagen, ob ihnen das
Angebot hilft. Anfang April en-
det dann das Projekt Vluid
nach dreieinhalb Jahren Lauf-
zeit. Ziel der Forschung, vom
Bund finanziell geférdert: eine
intelligente, flexible Steuerung
der Verkehrsstrome wahrend
grofler Umbauphasen wie je-
ner an der B49. Die in Wetzlar
gezogenen Schliisse sollen
auch anderen Kommunen hel-
fen.

Die Freischaltung des Cock-
pits ist der Moment, in dem
Vluid fiir die Offentlichkeit
deutlich sichtbar wird. Bisher
sei viel im Hintergrund ge-
arbeitet worden, sagt der zu-
stindige Dezernent, Stadtrat

Norbert Kortliike (Griine). Wo-
bei: Hinweise auf Vluid gab es
fiir die Offentlichkeit natiirlich
schon. In den Stadtbussen
zum Beispiel wird seit gerau-
mer Zeit auf das Projekt hinge-
wiesen, dort gab es zuletzt zu-
dem aktuelle Baustellenmel-
dungen, die im Wechsel mit
der Haltestellenanzeige iiber
die Bildschirme flimmerten.

Verkehrsdaten stammen
von privaten Fahrzeugen

Und nun also das Cockpit,
das auf einer Webseite ver-
schiedene Verkehrsdaten zu-
sammenfiihrt, sortiert in sepa-
raten Bildschirmfeldern. ,,Man
kann sich zum Beispiel vor der
Abfahrt anschauen, wie voll
die Parkhauser sind. Das konn-
te den Parksuchverkehr mini-
mieren“, sagt Projektleiterin
Barbel Demuth. Der Blick auf
die aktuellen Stauinformatio-
nen konne Fahrer dazu animie-
ren, eine andere Route zu fah-
ren oder erst spdter zu starten.

Die Daten stammen aus
unterschiedlichen  Quellen.
Vom Rhein-Main-Verkehrsver-
bund etwa wurden Live-Daten
zu den Abfahrtszeiten von
Bussen und Bahnen {ibernom-
men. Die Belegungsdaten der
Parkhduser stammen von de-
ren Betreibern. Die Daten zum
flieRenden Verkehr hat die
Stadt bei einem kommerziellen
Anbieter eingekauft, es han-
delt sich um sogenannte Floa-

ting Car Data (FCD), das sind
Positionsdaten, die von moder-
nen Autos automatisch und
permanent gesendet werden.
Das Cockpit fiihrt die Daten-
quellen zusammen und soll
Nutzern auf einen Blick ein
Bild der Verkehrslage geben.
Die Vernetzung sei der grofde
Nutzen des Cockpits und auch
von Vluid, halt Demuth fest.

Hinzu kommt eine Baustel-
leniibersicht. Aufgelistet sind
alle Baustellen, die Beeintrach-
tigungen des Verkehrs verursa-
chen. ,,Datenbasis sind die An-
trdge auf Aufbruchgenehmi-
gungen, die die Bauunterneh-
mer beim Tiefbauamt stellen
miissen”, erklart Demuth. Sie
miissen dafiir digital einge-
reicht und verwaltet werden,
das Stichwort lautet ,,Digitales
Baustellenmanagement®, ,,Fiir
Verkehrsteilnehmer kann dies
eine wirkliche Hilfe sein, um
die jeweilige Route zu planen.“

Vorgesehen ist, die reine Auf-
listung zu erganzen. Es sollen
dann direkt Einschrankungen
und Umleitungen fiir die ver-
schiedenen Verkehrsmittel dar-
gestellt werden, kiindigt Kort-
liilke an. Weil eine Baustelle ja
unterschiedliche Folgen fiir
Rad- oder Autofahrer haben
kann.

Alisa Lorenz von der Techni-
schen Hochschule Mittelhes-
sen (THM) ist fiir die Evalua-
tion des Projekts zustandig.
Nutzen die Biirger das Ange-
bot? Was fehlt? ,,Wir wollen

wissen, ob die Biirger alles ver-
stehen und was wir besser ma-
chen konnten.“ Bei Software-
projekten sei die Frage der
Nutzung essenziell. So werden
in den Stadtbussen die Beteili-
gungsmoglichkeiten bewor-
ben, es gibt zudem einen
Whatsapp-Kanal. ,Es ist ein
wichtiges Thema und die Men-
schen sollen gerne Feedback
geben”, sagt Lorenz.

Biirger sollen bis 15. Januar
ihre Riickmeldungen geben

Eine Riickmeldung ist iiber
die Beteiligungsplattform der
Stadt bis zum 15. Januar mog-
lich. Kortliike hofft auf viele
Reaktionen: , Wir als Stadt
miissen entscheiden, ob wir
die Erkenntnisse aus Vluid
nach Ende der Projektlaufzeit
mit Blick auf die Grofbaustel-
le B49 weiternutzen wollen.
Wir miissten dafiir Geld in die
Hand nehmen. Daher sind die
Aussagen aus der Evaluation
wichtig, wir miissen wissen,
ob die Informationen genutzt
werden.“

Stichwort Whatsapp: Das ist
fiir die Stadt Wetzlar durchaus
eine neue Art der Interaktion.
Betreut wird der Kanal von
Vluid-Sachbearbeiter Tom
Brennecke. Er kennt das Prob-
lem: Bei Verkehrsbaustellen
kocht schnell die Wut hoch.
,Der Whatsapp-Kanal ist ein
Versuch, die Wut zu kanalisie-
ren und die Offentlichkeit auf
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anderen Wegen zu erreichen.”
Es soll bei Whatsapp viel er-
klart werden, aktuell geht es
dort um den Umbau des Karl-
Kellner-Rings ab Januar. Rund
160 Abonnenten zdhlt Brenn-
ecke. Wer dabei ist, konnte be-
reits erfahren, dass die Stadt
ab Januar Verkehrssensoren in
der Innenstadt installiert und
dass drei LED-Tafeln beschafft
wurden. Sie sollen wahrend
der Baustelle auf dem Karl-
Kellner-Ring Informationen an
Fahrer iibermitteln, zum Bei-
spiel zu Umleitungen. In Zu-
kunft konnten die Tafeln ge-
nutzt werden, um den Verkehr
bei Grofiveranstaltungen zu
leiten.

Die Darstellung der Daten im
Cockpit sei nur ein Teil von
Vluid, erklart Manfred Schie-
che, Leiter des Koordinations-
biiros Verkehrswende. ,Das
Wissen iiber die Verkehrsstro-
me hilft uns auch intern bei
der Planung.”“ Zum Beispiel al-
so fiir Umleitungen. Kortliike
erganzt: ,Ein Ziel von Vluid
ist, dass wir unsere Erkennt-
nisse weitergeben. Sie sollen
also eine Art Blaupause fiir an-
dere Kommunen in einer dhn-
lichen Situation sein.“ Dafiir
miissen die Erkenntnisse aus
Wetzlar in eine Datenbank des
Bundes, die ,Mobilithek“ ein-
gespielt werden.

ﬂ Mehr zum Cockpit und zur
Beteiligung auf:
www.wetzlar.de/vluid/.
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