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Vorwort

Liebe Biirgerinnen und Biirger,
liebe Einwohnerinnen und Einwohner,

mit Beschluss des Innenstadtentwicklungs-
konzepts (ISEK) hat die Stadtverordneten-
versammlung im November 2012 den Grund-
stein fur die zukunftsfahige Weiterentwicklung
der Wetzlarer Innenstadt gelegt.

Um dieses Ziel zu erreichen, werden im ISEK die
drei Leitbilder ,Wir setzen auf Optik, Bildung
und Technologie®, ,Wir fihlen uns wohl in
vitalen Stadtquartieren™ und ,Wir leben an Lahn
und Dill* formuliert.

Aufbauend auf den ersten beiden Leitbildern
wurden gemeinsam mit den Birgern bereits
mehrere richtungsweisende Konzepte wie der
Rahmenplan BahnhofstraBe und das Altstadt-
parkkonzept erstellt und von den Stadt-
verordneten beschlossen. Ebenfalls mit breiter
Einbeziehung der Offentlichkeit wurde der
planerische Dialog zur Zukunft des Stadthauses
auf den Weg gebracht und das Birgerbeteili-
gungsverfahren zur Zukunft des Freibades in
Wetzlar durchgefihrt.

SchlieBlich erkennt man an vielen baulichen
Veranderungen und zahlreichen anderen
erfreulichen Entwicklungen, nicht nur im
Bereich der Altstadt, des Karl-Kellner-Rings und
der BahnhofstraBe, dass die Wetzlarer Innen-
stadt auf dem besten Weg ist, als Ort zum
Leben, Arbeiten und Einkaufen zukilnftig noch
attraktiver zu werden.

Zu einer modernen und lebenswerten Stadt
gehoren als wichtiger Standortfaktor auch gut
nutzbare offentliche Freirdume, in denen
Einwohner und Besucher der Stadt sich vom
Alltag erholen und ihre Freizeit genieBen
kénnen. Und gerade dabei kommt Wetzlar die
besondere Lage am Zusammenfluss von Lahn
und Dill zu Gute.

Um die Potentiale, die sich aus der Lage an den
beiden Flussen und ihren Nebengewdassern
ergeben, zukinftig besser nutzen zu kénnen,
stehen wir nun gemeinsam vor der Aufgabe, ein
Konzept flr die Integration der innerstadtischen
Wasserlaufe, kurz KIWA genannt, zu ent-
wickeln.

Die Ausgangssituation ist den meisten von
Ihnen bekannt. In der Vergangenheit hat sich
Wetzlar, so wie die meisten anderen Stddte
auch, eher von den Uferbereichen weg
entwickelt als zu diesen hin. Daher sind die
Flusse oft nur schwer im Stadtbild zu erkennen
und noch viel weniger auch wirklich fir die
Menschen erreichbar.

Bei Entwicklungen im Uferbereich sind nicht nur
die rechtlichen Rahmenbedingen wie die Lage
im Uberschwemmungsgebiet und im Land-
schaftsschutzgebiet zu berlcksichtigen,
sondern oft stoBen kommunale Entwicklungen
auch aufgrund der Eigentumsverhdltnisse
buchstablich an ihre Grenzen.

Gleichzeitig Uberlagern sich im Uferbereich
Ubergeordnete Planungen, zum Beispiel zum
Hochwasserschutz und zur Umsetzung der
Wasserrahmenrichtlinie, mit Zielen zum Arten-
schutz und der Entwicklung von Biotopen sowie
mit Zielen der Nahverkehrspolitik, wie der
Schaffung von durchgangigen Geh- und Rad-
wegen. Hinzu kommen Sport- und Freizeit-
aktivitaten, insbesondere die Ausibung von
sportlichen Tatigkeiten wie Kanufahren und
Angeln. Dementsprechend hoch ist das Konflikt-
potential in diesem sensiblen Stadt- und Natur-
raum.
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Vorrangiges Ziel des Konzeptes ist es daher,
neben der Entwicklung von Leitbildern fiir die
Entwicklung der Uferbereiche und der
Herausarbeitung von MaBnahmen von gesamt-
stadtischer Bedeutung, einen Interessen-
ausgleich zwischen den unterschiedlichen
Nutzungsansprichen, insbesondere zwischen
urbaner Entwicklung und Naturschutzzielen, zu
erreichen.

Die Vorbereitungen zu diesem Konzept
begannen im Herbst 2015 zundchst verwal-
tungsintern, bevor die Offentlichkeit zwischen
Januar und Oktober 2016 im Rahmen von
Informationsveranstaltungen, Zuhdrbegehun-
gen und Workshops intensiv eingebunden
wurde. Im Ergebnis kamen dabei mehr als 600
Anregungen fir die Uferbereiche zusammen. In
einem offentlichen Workshop im Oktober 2016
wurden diese Anregungen von den Teilnehmern
bewertet und zunachst zu einem Katalog von
zwolf Projektvorschlagen fir MaBnahmen von
gesamtstadtischer Bedeutung zusammen-
geflhrt.

Dieser Ideenkatalog wurde in einer anschlie-
Benden Auswertungsphase von der Verwaltung
auf dessen Machbarkeit tberprift und nochmals
um eigene Projektvorschlage erganzt.

Den Entscheidungstragern liegt damit ein
breites Spektrum von MaBnahmen aus den
Bereichen Stadtgestaltung, Tourismus und
Naturschutz vor, die alle zu einem besseren
Erleben der Flussufer und damit fur mehr
Lebensqualitatin Wetzlar beitragen kénnen.
Diejenigen MaBnahmen, fir die breiter Konsens
erzielt wurde bzw. zukinftig erzielt werden
kann, werden Uber gesonderte Gremien-
vorlagen beschlossen und sukzessive umge-
setzt.

Ich bedanke mich bei allen Blirgern und
Vertretern von Politik, Verwaltung und Vereinen
fur die engagierte Mitwirkung bei der Erstellung
des KIWA und freue mich auf die nachsten
Schritte zur Umsetzung der Vorschlage in
kritischem und zugleich konstruktivem Dialog
gemeinsam mit Ihnen.

N

lhr /

Harald Semler
Blrgermeister






Einleitung




1. Einleitung

Die Flisse Lahn und Dill spielen seit der ersten
Besiedlung durch den Menschen eine wichtige
Rolle fir die Entwicklung unserer Region.
Ausschlaggebend fiir die Grindung der Stadt
Wetzlar war nicht zuletzt die Lage am Zusam-
menfluss der beiden Gewasser und an der
Mindung des Wetzbachs.

Lockten einst die fruchtbaren Flussauen die
ersten Siedler in unser Gebiet, wurden die
Flisse spater zu Transport- und Verkehrsadern
ausgebaut. Bis in die Mitte des 20. Jahrhunderts
war die Wetzlarer Innenstadt neben den
Flusslaufen von Lahn und Dill mit ihren
Verzweigungen und ihren Zufliissen auch von
einer Vielzahl von Kanalen und wasser-
fihrenden Graben durchzogen.

Mit der zunehmenden Industrialisierung wichen
jedoch die meisten der Kandle dem Flachen-
bedarf des StraBenverkehrs und der Siedlungs-
entwicklung. Die Gewdsser verloren an vielen
Stellen fir immer ihre stadtbildpragende und
verbindende Funktion. Heute ist im Stadtge-
fiige daher vor allem die Lahn prasent. Ihre
Uferbereiche haben einen wichtigen Nutzen fir
die Stadtokologie, den Tourismus und die
Naherholung.

Die Alte Lahnbriicke gehért neben dem Dom
und dem Kalsmunt zu den wichtigsten Sym-
bolen der Stadt. Die Beliebtheit der Lahn als
Natur- und Erholungsraum gleichermaBen fir
Wetzlar wie flr Touristen lasst sich besonders an
einem schénen Sommertag ablesen, wenn
zahlreiche Kanufahrer lahnabwarts paddeln,
der Lahnuferweg mit Radfahrern und Spazier-
gangern gut belegt ist und viele Menschen das
schéne Wetter in einem der Biergarten oder
Cafés genieBen.

Hier zeigt sich das Grundbedirfnis der
Menschen nach Wasser, Licht, Luft und Natur
ebenso wie das hohe Potential, das die

Gewasser und ihre Uferbereiche als Erholungs-
raum fir die Bevélkerung und damit auch als
wichtiger Standortfaktor fiir die Stadt Wetzlar im
interkommunalen Wettbewerb haben.

Ein genauerer Blick verrat jedoch auch, dass
dieses Potential bei weitem noch nicht optimal
genutzt wird. Viele der Stadtquartiere zeigen nur
einen mangelhaften Bezug zu den nahe-
liegenden Gewdssern.

Verkehrswege wie StraBen und Eisenbahn
wirken oft eher trennend als verbindend. Es
besteht kein durchgangiger offentlicher Ufer-
raum, so dass der Lahntalradweg an mehreren
Stellen unterbrochen und damit in seiner
Attraktivitat eingeschrankt wird. Gleichzeitig
gibt es zahlreiche Nutzungskonflikte, zum
Beispiel zwischen Radfahrern, FuBgéangern und
Hundehaltern mit ihren Tieren auf den Ufer-
wegen. Gleiches gilt fir Kanufahrer, Angler und
Naturschitzer am und auf dem Fluss.

Das hohe Potential, das die Wasserlaufe flr die
Schaffung eines attraktiven Wohn- und Arbeits-
standortes haben, wurde im Innenstadtent-
wicklungskonzept (ISEK) erkannt und zu einem
der drei formulierten Leitbilder fir die zuklnftige
Entwicklung der Stadt Wetzlar definiert.

Ziel des vorliegenden Konzeptes zur Integration
der innerstadtischen Wasserlaufe (KIWA) ist die
Konkretisierung der Vorgaben aus dem ISEK.
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1.1 Vorgaben ISEK

Vor dem Hintergrund des demografischen
Wandels, der Veranderungen im Handel sowie
des Konsum- und Freizeitverhaltens wurde im
November 2009 von der Stadtverordneten-
versammlung beschlossen, ein Konzept zu
erstellen, um die Wetzlarer Innenstadt von der
Altstadt bis zum Bahnhof zukunftsfahig und
attraktiver zu gestalten. Das unter breiter
Beteiligung der Offentlichkeit von der Stadt
Wetzlar gemeinsam mit den Planern des Bliro5
aus Maastricht entwickelte Innenstadt-
entwicklungskonzept (ISEK) wurde von der
Stadtverordnetenversammlung am
19. November 2012 als strategischer
Handlungsrahmen fir die Wetzlarer Innenstadt
beschlossen.

Aus dem Konzept und den darin formulierten
Leitbildern

« ,Wir setzen auf Optik, Bildung und Tech-
nologie®™

« ,Wir fihlen uns wohl in vitalen Stadt-
quartieren®

und
« ,Wirlebenan Lahn und Dill*

ergibt sich eine Vielzahl an planerischen
Aufgaben aus den verschiedensten raumlichen
und inhaltlichen Themenbereichen der Stadt-
entwicklung. Deren Umsetzung ist u. a. durch
das Altstadtparkkonzept (Beschluss durch die
Stadtverordnetenversammlung am 17. Februar
2016) und den Rahmenplan BahnhofstraBe
durch Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung am 15. Dezember 2015 als
verbindliche Handlungsgrundlage erfolgt. Viele
weitere EinzelmaBnahmen und Planungen, die
im Einklang mit dem ISEK stehen, sind dartber
hinaus auf den Weg gebracht oder bereits
umgesetzt worden.

Mit dem vorliegenden Konzept zur Integration
der innerstadtischen Wasserlaufe, kurz KIWA,
genannt, liegt nun der aus dem Leitbild ,Wir
leben an Lahn und Dill"* abgeleitete Handlungs-
rahmen fir die Uferbereiche von Lahn, Dill und
ihren Nebengewassern vor.

In den Mittelpunkt seiner Betrachtung stellt das
ISEK eine viel stdrkere Offnung der Stadt-
quartiere zu den Uferbereichen von Lahn und Dill
und eine Entwicklung der Uferbereiche zu neuen
innerstadtischen Lebens- und Erlebnisraumen.
Dazu fihrt das ISEK die folgenden konkreten
Handlungsfelder und MaBnahmen auf:

Sichere und attraktive Zugangsmoglichkeiten
von angrenzenden Stadtteilen zu den Flussufern

Offnen der Flussufer fiir direkte Kontakt-
maoglichkeiten mit dem Wasser

Intensivierung von Naherholungs-, Sport-,
Kultur- und Gastronomieangeboten in Flussnahe

Erhohung der Aufenthaltsqualitéat durch eine
intensivere und abwechslungsreichere Gestal-
tung der Flussufer, der Lahninseln und der
angrenzenden Grin- und Freiflachen

Sicherung und punktuelle Erweiterung des
Altstadtgringurtels

Inszenierung des Stadtbildes an strategischen
Punkten (z. B. Sitzmdglichkeiten mit Blick zum
Dom)

Kreieren von Sichtbeziehungen zwischen
Stadtquartieren und Fliissen

Sichern bzw. Erganzen durchgangiger Rad- und
Wanderwege entlang Lahn und Dill mit
Anbindungen in die Umgebung

Starkung der Verbindung zwischen den
Stadtteilen durch Sicherung und Schaffung
attraktiver und sicherer Flussiibergange



Aufwertung bzw. Erneuerung der bestehenden,
dem Wasser zugewandten Gebauderlickseiten

(Um)Nutzung brachliegender bzw. teilgenutzter
Grundstlicke (z. B. Lahnhof, Mauritiusgelande
und Hintergasse)

Entwicklung von zum Wasser orientierter
Neubebauung mit iberwiegender Wohnfunktion
an daflir geeigneten Standorten

Sicherung der o6kologischen Funktionen der
Flussauen sowie gezielte Aufwertungs-
maBnahmen
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Abb. 1: Strategische Karte Lahn und Dill aus dem ISEK

Diese Ziele sollen nicht nur durch Impuls-
projekte zur Aufwertung der Flussufer erreicht
werden, sondern durch Erstellen eines auf
Konsens beruhenden stadtraumlichen Gesamt-
entwicklungskonzeptes fur die Uferbereiche und
zuallererst dadurch, die Wasserlaufe starker ins
offentliche Bewusstsein zu riicken. Um dies zu
erreichen, war eine intensive Einbindung der

Offentlichkeit von Beginn an grundlegender
Bestandteil der Erstellung des KIWA.

Flisse Lahn und Dill

Sicherung und Erganzung der
Ubergange von Lahn und Dill

und Erhy

Strategische Karte Lahn und Dill

Naturbelassene U fergestaltung mit

“Freiraumband”’- Zone mit
|II| Etholungsfunktion und Sport- bzw,

Freizeitnutzung
Uferzone mit Entwicklungspotenzial:
u und
- eines durchgangig
Rad- und Wanderweges

" Sicherstellung und Starkung des
Altstadtgrungiriels

Guter AnschluB an Lahnparikonzept

Neben diesen auf die gesamte Innenstadt
ausgerichteten Handlungsfeldern und MaB-

nahmen werden im ISEK weitere Ziele und
Handlungsansatze auf Ebene der einzelnen
Stadtquartiere beschrieben. Diese werden dann
im MaBnahmenteil des KIWA aufgegriffen und

zur Bewertung der einzelnen Projektvorschlage
herangezogen.



1.2 Herangehensweise

Ziel des KIWA ist, aufbauend auf den Vorgaben
des ISEK, die Erstellung eines Zonierungs-
konzeptes, das die verschiedenen Nutzungs-
interessen wie Naturschutz, Freizeit und
Tourismus berlcksichtigt und in Einklang
bringen soll. Um einen Interessenausgleich
zwischen den verschiedenen Ansprichen zu
erreichen, sollten von Beginn des Verfahrens an
unter breiter Beteiligung der Offentlichkeit bei
gleichzeitig hdéchster Transparenz Ideen bzw.
Vorschlage zur Verbesserung der Nutzung und
Gestaltung der Uferbereiche erarbeitet werden
(Kapitel 5 - Beteiligungsverfahren). Dieser
Ideenkatalog wird Grundlage fir die zuklnf-
tigen Entwicklungen im Uferbereich (Kapitel 6 —
Auswertung der Ideen). Der Schwerpunkt
kommunalen Handelns wird dabei auf den aus
dem Ideenkatalog herausgearbeiteten Projekt-
vorschlagen fir MaBnahmen von gesamt-
stadtischer Bedeutung liegen (Kapitel 7 -
MaBnahmen). AbschlieBend werden noch
Perspektiven fiir die mogliche Umsetzung der
MaBnahmen durch die Inanspruchnahme von
Fordermitteln aufgezeigt (Kapitel 8 -
Perspektiven flr die Umsetzung).

Nach einem kurzen Blick auf die historische
Entwicklung der innerstadtischen Wasserlaufe
(Kapitel 2 - Historischer Uberblick) und die
Bestandssituation (Kapitel 3 - Ausgangs-
situation) wird es zunachst darum gehen, die
wichtigsten rechtlichen und planerischen
Rahmenbedingungen zusammenzutragen und
deren Aussagen zu den Uferbereichen zu
bewerten (Kapitel 4 - Rahmenbedingen). Den
Schwerpunkt bilden dabei die - zumeist
ebenfalls unter Beteiligung der Offentlichkeit
entstandenen - durch die Stadtverordneten-
versammlung beschlossenen Planungen, die
sich direkt auf die Uferbereiche der Stadt
Wetzlar beziehen:

Rahmenplan Bahnhofstral3e
Rahmenplan Silhéfer Aue / Westend

Rahmenplan Niedergirmes

Lahnpark

Biotopentwicklungskonzept Garbenheimer Aue

Ebenfalls werden die bisherigen Ergebnisse des
Bilrgerbeteiligungsverfahrens

Freibad(en) in Wetzlar

und die Ergebnisse des im Rahmen des LEADER-
Programms fiir die beiden Regionen Lahn-Dill-
Wetzlar und GieBener Land erstellten

Konzept zur qualitativen Verbesserung des
Lahn-Kanutourismus

vorgestellt.

1.3 Plangebiet

Bei der Erstellung des KIWA werden die
Uferbereiche der Dill von der Stadtgrenze bis
zur Mindung und der Lahn von der Naunheimer
Lahninsel bis Steindorf betrachtet. Darlber
hinaus sollen auch die wichtigsten Zufllsse,
insbesondere der Wetzbach und auch kleinere
Gewasser bis hin zu Entwasserungsgrdaben
einbezogen werden.

Abb. 2: Ubersicht Plangebiet
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Der Untersuchungsbereich ist so gewahlt, dass
er zum Teil deutlich Uber die Innenstadt
hinausgeht. Damit wird der Tatsache Rechnung
getragen, dass Flussrdume durchgangige
Systeme sind und zu vielen Fragestellungen, die
mogliche Verbesserungen in der Innenstadt
betreffen, erst bei groBraumiger Betrachtung
qualifizierte Handlungsansdtze entwickelt
werden kénnen. Gleichzeitig soll bewusst kein
klar abgegrenzter Geltungsbereich definiert
werden, sondern vielmehr Raum flr eine
ganzheitliche Betrachtung gelassen werden,
welche die Interaktion zwischen den Gewasser-
ldufen und den Stadtquartieren zum Ziel hat.
Nicht zuletzt ist bei vielen Fragestellungen auch
ein Blick Uber die kommunalen Grenzen
forderlich und sollte nicht von vornherein
ausgeschlossen werden.






Y8 Historischer Uberblick




2. Historischer Uberblick

Schon friih zogen die fruchtbaren Auen von
Lahn und Dill die ersten Menschen in unsere
Region. Bei den wohl altesten bisher
gefundenen Spuren menschlicher Anwesenheit
auf Wetzlarer Gebiet handelt es sich um
bearbeitete Tierknochen aus der Wirm-Kaltzeit
vor etwa 50.000 Jahren, die im Bereich des
Stadtbezirks Dalheim (Dalheimer Hohle, auch
»Dalheimer Loch" genannt) entdeckt wurden®.
Ebenfalls in Dalheim wurden in der Nahe der
Lahn bei Ausgrabungen in der Flur mit der
Bezeichnung ,Rittplatz® 7500 bis 7000 Jahre
alte Siedlungsreste gefunden, die der
neolithischen Bandkeramik-Kultur, den
friihesten Ackerbauern, zugeordnet werden. In
den nachfolgenden neolithischen und bronze-
zeitlichen Kulturen wurden im Bereich der im
KIWA betrachteten Tallage vor allem Einzel-
funde gemacht, aber keine weiteren Siedlungen
gefunden .

Mit einer Eisengewinnung in gréBerem Umfang
kénnen wir in unserem Gebiet ab der darauf-
folgenden keltischen Latene-Zeit (etwa 450 -
50 v.Chr.), rechnen®. In dieser Zeit war bereits
ein Netz von Hohenwegen vorhanden, bei dem
es sich um die altesten Verkehrsverbindungen
vor der planmaBigen Schaffung eines StraBen-
netzes in romischer und dann wieder in
karolingischer Zeit, handelte. Die folgende
Abbildung zeigt Ubergdnge des Héhenwege-
netzes Uber die Lahn in der Wetzlarer

Innenstadt, bei Steindorf sowie bei Dorlar.

Abb. 3: vorgeschichtliche Hohenwege

Ab der zweiten Halfte des ersten vorchristlichen
Jahrhunderts gerieten die Kelten dann zuneh-
mend unter den sich verstarkenden Druck von
Rdmern einerseits und Germanen andererseits.
Das Verhdltnis zwischen den dann in unserem
Gebiet dominierenden Chatten und den Rémern
war nicht nur durch Krieg gepragt, sondern auch
durch friedliche Handelsbeziehungen Uber den
Limes hinweg. In die Zeit um Christi Geburt
(etwa 4 v. Chr. bis 16 n.Chr.) fallt die Anlage der
rémischen Stadt auf dem Gebiet des heutigen
Ortes Waldgirmes. Dass die Lahn in dieser Zeit
auch als Transport fir die Versorgung des
romischen Handelsplatzes gedient hat, ist
maoglich, aber noch nicht belegt.

Vor der Umgestaltung durch den Menschen war
die Landschaft am Zusammenfluss von Lahn, Dill
und Wetzbach durch eine natlrliche Dynamik
der sich frei innerhalb der Aue bewegenden
FlieBgewdsser mit ihren Maandern, Altarmen,
Auenwaldern, Réhricht und Simpfen gepréagt.
Die Lahnaue kdnnte sich den ersten romischen
Pionieren wie auf dem folgenden Bild prasentiert
haben.

Abb. 4: naturliche Flussaue
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Auch wenn vor 1141 keine Siedlung mit dem
Namen Wetzlar urkundlich erwahnt wird, kann
man doch davon ausgehen, dass es im Bereich
des Kalsmunt schon sehr friih eine Form der
Besiedlung gab. Im 8. Jahrhundert lockte
Eisenerz, das am FuBe des Kalsmunt gewonnen
werden konnte, frankische Handwerker an, die
den Rohstoff gleich vor Ort verhiitteten und
verarbeiteten. Auf dem Bergsporn hat
wahrscheinlich eine Befestigung gelegen, die
den LahnlUbergang an einem wichtigen Knoten-
punkt im Netz der frankischen Handelswege
sicherte.

Die frankischen Koénige lieBen ihr Reich syste-
matisch durch Handelswege erschlieBen, an
denen etwa alle 25 bis 30 km ein Rastort lag.
Der Rastort sollte nicht nur den Ubergang durch
Wachpersonal schiitzen, sondern auch Reisende
beherbergen und versorgen. Die Anlage eines
Rastortes zog also Versorgungseinrichtungen
wie Gutshofe, Herbergen und Vorratsgebdude
nach sich. An Stelle der heutigen Hofstatt hat
vermutlich ein am Ende des 8. Jahrhunderts
gegrundeter Herren- oder Salhof gelegen.

Die allmahliche Nutzung unserer Flussauen fir
Weiden- und Wiesenwirtschaft geht vermutlich
in diese Zeit der systematischen karolingischen
Besiedlung und der damit einhergehenden
steigenden Bevdélkerungszahl in unserer Region
im friihen Mittelalter zurlick.

Im Laufe der Jahre entstand auf dem Higel, auf
dem sich heute die Stiftskirche, die allgemein
als Dom bezeichnet wird, befindet, eine
Marktsiedlung. Sie war Anziehungspunkt fir
Handler und Handwerker. Wahrscheinlich am 6.
Oktober 897 ist hier eine erste Kirche, die
Salvatorkirche geweiht worden.

Eine wichtige Zeitmarke in der Stadtgeschichte
stellt das Jahr 1180 dar, als der damalige
staufische Herrscher Kaiser Friedrich I.,
bekannt unter dem Namen Barbarossa, den
Wetzlarer Kaufleuten in einem Privileg die
gleichen Rechte beim Handel zusprach wie der

Reichsstadt Frankfurt. Damit wurde die
mittelalterliche Blite der Stadt begriindet.
Seither und bis zum Ende des Heiligen
Rdmischen Reiches deutscher Nation im Jahre
1806 durfte sich Wetzlar als Reichsstadt
bezeichnen®.

Die Stadt lag mit Furten durch Lahn und Dill an
der Kreuzung zweier HandelsstraBen, wovon
eine, der historisch bedeutende Handelsweg
Hohe StraBe von Antwerpen Uber Koéln und die
Reichsstadte Wetzlar und Friedberg nach
Frankfurt am Main fihrte. Die WeinstraBBe
(WagenstraBe) fihrte von Mainz bzw. Frankfurt-
Héchst tiber Ubersingen und Wetzlar, westlich an
Marburg vorbei, nach Hildesheim und weiter
Richtung Bremen bzw. Libeck.

Die heute noch stadtbildpragende Alte Lahn-
briicke wurde an einem wichtigen Lahnibergang
erbaut und erleichterte damit den Handels-
verkehr auf der Hohen StraBe.

Sie wurde 1286 erstmals erwahnt und seitdem
nicht mehr wesentlich verandert.

Der Merianstich (Abbildung 6) und der rekon-
struierte Lageplan der Stadt um das Jahr 1300
zeigen, wie stark die Stadt Wetzlar im Mittelalter
und in der friihen Neuzeit durch ihre Wasserlaufe
gepragt war.
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Abb. 5: Rekonstruktion Grundriss um 1300



Abb. 6: Kupferstich Merian 1646

Durch das ganze Mittelalter und die frihe
Neuzeit hindurch fanden immer wieder Eingriffe
in die Gewasserlaufe statt. Hier istinsbesondere
der Bau der Muhlen zu erwahnen. Die 1246
erstmalig erwahnte Lahnmiihle und die
Hausermihle bzw. Wieler Mihle (1249)
einschlieBlich der dazugehdérigen Wehre und
Muhlgraben sind von Bedeutung fir die weitere
Entwicklung der Innenstadt.
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Abb. 7: Kartenausschnitt Lahnmuhle und Hausermihle mit
Jahreszahlen der Erwahnung

Auch der Wetzbach war damals im Bereich des
heutigen Friedrich-Ebert-Platzes durch ein Wehr
gestaut und trieb die dort liegende Pfeffermihle
(1281) an. Von dort zweigte der ,BarfliBerbach™
ab und floss unter der Stadtmauer hindurch in
die Stadt. Er zog in einem Kanal unter dem Chor

der Franziskanerkirche her und dann offen Uber
den heutigen Schillerplatz und die BarfuiBer-
straBe, um dann wieder am Weberturm unter der
Mauer hindurch zur Lahn zu flieBen.

Die Lahn wurde bereits ab dem 14. Jahrhundert
fur die Treidelschifffahrt genutzt, d. h. es wurden
hdélzerne Kahne lber Leinpfade mit Seilen
flussaufwarts gezogen. Allerdings ging diese
Schifffahrt zunachst nur bis Diez und erreichte
unsere Region nicht”.

Aufbauend auf Planen der franzésischen
Besatzungszeit ab 1796 vereinbarten 1816 das
Herzogtum Nassau und das Kénigreich PreuB3en,
die Lahn bis nach GieBen, wo sich das
GroBherzogtum Hessen anschloss, auszubauen.
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Eine groBe Rolle dabei spielte auch PreuBens
Bestreben, Wetzlar starker an das Rheinland
anzubinden und damit die Eisenerzversorgung
flr die rasch wachsende Industrie im Ruhrgebiet
zu sichern. Der Ausbau war bis 1848
weitgehend abgeschlossen.

Aus dieser Ausbauphase resultieren unter
anderem der Bau der Naunheimer Schleuse
(1848) und die Anlage des Schleusenkanals, der
die Umgehung der beiden Wetzlarer Wehre zum
Ziel hatte.

Allerdings erlangte die Lahn nie eine groBe
Bedeutung als Transportweg, da einerseits der
Wasserstand zu unregelmaBig war und anderer-
seits schon bald der Bau der Eisenbahn (1857-
1863) den Schiffsverkehr als Transportmittel ftr
Massengliter unattraktiv machte.

Im Zuge der Industrialisierung und baulichen
Ausdehnung der Stadt vor dem Zweiten
Weltkrieg wurden wieder starke Veranderungen
an den Wasserlaufen vorgenommen. Der
Schleusenkanal wurde zugeschuttet und ein Teil
der Dill unterirdisch abgeleitet. In diese Zeit fallt
auch der technische Ausbau der Dillspitze, wie
ein Foto aus dem Jahr 1934-35 andeutet, auf
dem sich dieser Bereich relativ neu gestaltet
zeigt.

Abb. 10: Dillspitze 1934/35

Nach Kriegsende wurden zunachst das stark
zerstorte Wegenetz und die Griinanlagen um den
historischen Stadtkern instand gesetzt.

Dieser ersten Aufbauphase folgte schon bald,
wie andernorts auch, eine rege Bautatigkeit. Es
entstanden neue StraBen, Wohn- und Industrie-
gebiete, welche der Stadt und damit auch den
innerstadtischen Flusslaufen innerhalb kurzer
Zeit ein vollig neues Bild gaben.

1) Schoenwerk, S. 14; 2) Schoenwerk, S. 15-20; 3) Schoenwerk, S. 21; 4) http://www.lagishessen.de/img/ga/pdf/12.pdf;
5) Dr. Jung, S. 10-22; 6) http://denkxweb.denkmalpflege-hessen.de/objekte/; 7) https://de.wikipedia.org/wiki/Lahn
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3. Ausgangssituation

GroBter und wichtigster Fluss im Gebiet der
Stadt Wetzlar ist die Lahn. Dem Flussverlauf
entsprechend beginnt das KIWA seine
Betrachtung an der Naunheimer Lahninsel.
Dabei handelt es sich um ein beliebtes
Naherholungsgebiet mit Sportflachen, einem
Spielplatz und Flachen flir andere Freizeit-
aktivitdten wie Grillen oder Volleyball. Die
Naunheimer Lahninsel, bei der es sich streng
genommen um keine ,Insel", sondern um eine
Lahnschlinge handelt, wurde erst im Zuge des
Ausbaus der Lahn in der Mitte des 19.
Jahrhunderts in Folge des Baus der Naunheimer
Schleuse von der Garbenheimer Aue abge-
trennt.

Abb. 11 - 13: Naunheimer Lahninsel

Man erreicht die Naunheimer Lahninsel
entweder von Garbenheim aus Uber eine
AsphaltstraBe oder von Naunheim aus Uber eine
FuBgangerbriicke, den Eisernen Steg. Bis zum
Bau des Eisernen Steges im Jahre 1909 war die
Fahre - sieht man von einer oft unpassierbaren
Furt unterhalb der Naunheimer Mihle ab - die
einzige Verbindung lber die Lahn. Von dieser
zeugt heute noch das alte Fahrmannshauschen
am Naunheimer Landwehr. Es wurde 1830 von
der Gemeinde Naunheim zur Unterbringung des
Féhrmannes errichtet. Am alten Fahrmanns-
hduschen befand sich Uber Jahrzehnte ein
beliebter Badeplatz.

Abb. 14 - 16: Naunheimer Wehr, Fahrmannsh&uschen und
Eiserner Steg
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An der Naunheimer Schleuse befindet sich auch
ein Rastplatz fir Kanutouristen.

Abb. 17: Schleuse Naunheim

-
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Abb. 18 - 19: Kanu Rastplatz Naunheim

Uber die Naunheimer Lahninsel verluft von
Norden kommend der Lahnwanderweg weiter in
Richtung Garbenheim. Die Garbenheimer Aue
wird Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt,
auBerdem befindet sich hier, in den ,Garben-
heimer Wiesen" seit 1952 das Segelfluggelande
des Wetzlarer Vereins flr Luftfahrt e. V. In der
Garbenheimer Aue, die teilweise auch zu den
Gemarkungen Niedergirmes und zur Kernstadt

Wetzlar gehért, wurden in den letzten Jahren
mehrere Naturschutzprojekte durchgefiihrt, wie
die Renaturierung einer ehemaligen Papierver-
wertungsanlage zu einem Auentimpel oder die
Neuanlage von Auenwald im Lahnbogen bei
Niedergirmes. Die MaBnahmen sind Teil eines
Biotopentwicklungskonzeptes, welches im Jahre
2003 erstellt wurde.

Abb. 20: Garbenheimer Aue mit Segelfluggelande
Nordlich an die Naunheimer Lahninsel
anschlieBend liegt der Festplatz Oberwasen. Hier
kreuzen sich der Lahnwanderweg und der
Lahntalradweg R7. Der Festplatz wird nur noch
selten flir Veranstaltungen genutzt und dient
Uberwiegend als Parkplatz filir Besucher der
Naunheimer Lahninsel.

Abb. 21: Festplatz Oberwasen

AnschlieBend passiert der Radweg eine Freizeit-
gartenanlage und fihrt zur Naunheimer Mihle.
Hier an der Lahn wurde bereits 1457 durch die
Grafen von Solms-Lich eine erste Mihle
errichtet. Heute ist das Landhotel Naunheimer
Mihle ein beliebtes Hotel und Restaurant. Im
weiteren Umfeld des Landhotels befinden sich
die Sportanlagen des Tennisclubs Naunheim
1978 e.V., gewerbliche Nutzungen und Klein-
garten.



Abb. 22: Naunheimer Mihle
Weiter flussabwarts befinden sich, noch auf

Naunheimer Gemarkung, zahlreiche Streuobst-
wiesen und eine vom Fischereiverein Naunheim
betriebenen Fischzuchtanlage, die ,Kies-
wasche".

Abb. 23: Streuobstwiesen bei Naunheim

Abb. 24: Fischuctanlae ,,ieswia'sche‘
In Richtung Lahn schlieBen sich Wiesenflachen
mit der Flurbezeichnung ,Niederweide" an. Die
unmittelbar an das Schulzentrum mit der
August-Bebel-Schule (Integrierte Gesamt-
schule bis Klasse 10, ca. 725 Schiler und 68
Lehrer) und der Werner-von-Siemens-Schule
(berufsbildende Schule, ca. 2.600 Schiiler und
115 Lehrer) angrenzenden Wiesenflachen
werden gelegentlich von den Schulen fiir Sport

und andere Aktivitdten genutzt. Das Schul-
zentrum verfligt tber eine eigene Einsetzstelle
fir Kanus, die nicht offentlich ist und nur im
Rahmen des Sportunterrichts genutzt werden
darf.

Abb. 25 - 26: Wiesenfldche am Schulzentrum

Am Ende der Wiesenflache befindet sich ein
Graben, der gleichzeitig die Gemarkungsgrenze
zu Niedergirmes bildet. Dieser — meist relativ
stark wasserfilhrende - Graben dient nach den
uns vorliegenden Informationen der Entwdsse-
rung der Grube Malapertus in die Lahn (Lahn-
stollen).

Abb. 27: Entwésserungsgraben
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Etwas weiter flussabwarts befindet sich mit
einer Breite von ca. 20 m eine der schmalsten
Stellen der Lahn im Umfeld. An dieser Stelle
wird schon seit langerer Zeit aus dem Stadtteil
Niedergirmes gefordert, einen Ubergang in die

Garbenheimer Aue zu schaffen.

Abb. 28: Engstelle Lahn bei Niedergirmes

Die Lahn, welche hier heute relativ gradlinig
verlauft, machte in diesem Bereich bis zu ihrem
Ausbau einen weiten Bogen nach Norden, der
sich heute noch durch am Verlauf von
DammstraBe und Zufahrt zur August-Bebel-
Schule nachvollziehen lasst. Heute befindet sich
in diesem Dreieck ein Park, der zum Freizeitpark
Niedergirm@s gehbrt.

o
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Abb. 29 - 30: Freizeitpark Niedergirmes

An der Grenze zwischen dem Park und dem
lahnabwérts anschlieBenden Campingplatz,
dem einzigen im Gebiet der Wetzlarer Kernstadet,
verlauft ein Graben mit dem Namen ,Vorfluter
Auf'm Weimern", der Niederschlagswasser aus
dem Bereich des Simbergs sammelt. Der
Vorfluter flihrt unterirdisch am Friedhof vorbei
und wird ab der Naunheimer StraBe sichtbar.

Abb. 31: Campingplatz Niedergirmes

Unmittelbar an den Campingplatz schlieBt die
ebenfalls direkt am Lahntalradweg gelegene
Fischerhitte mit ihrem Gastronomiebetrieb an.
Zusammen mit der nahe gelegenen Ein- und
Ausstiegsstelle und einem 6ffentlichen Parkplatz
stellt dieser Bereich einen wichtigen Knoten-
punkt im Netzwerk des Lahntourismus dar.
Bemerkenswert sind hier auch die naturnahen,
lagunenartigen Lahnuferbereiche. Diese sind
nicht nur optisch sehr ansprechend, sondern
stellen auch einen wichtigen Lebensraum fir
Wasservogel dar.




A.33: Ein und ussegsstelle far K;-Flufahrer

Ab der Fischerhitte bildet die Lahn einen
weitreichenden Bogen aus und verandert
zunachst ihre FlieBrichtung in Richtung Siden
und Slidosten, um dann ab der ,Kédlberweide"
wieder nach Stdwesten zu flieBen. Hier an der
~Kalberweide™ befindet sich neben einem
Rasenplatz, auf dem u. a. auch Spiele des
FuBballvereins RW Wetzlar stattfinden, eine der
groBten Freizeitgartenanlagen Wetzlars mit ca.
130 Garten.

Abb. 34: Freizeitgarten an der Kalberweide

Im weiteren Verlauf flieBt die Lahn unter der
Eisenbahnlinie GieBen-Wetzlar und unter der
~Roten Bricke" oder ,Forumsbriicke™ hindurch.
Diese Bricke, die keinen offiziellen Namen hat,
wurde im Zuge des Baus von Forum und Arena
errichtet.

Abb. 35: Eisenbahnbriicke

Abb. 36: Briicke an der taI Arena
Hinter der Eisenbahnbriicke befindet sich auf
Hohe der Rittal-Arena eine gréBere Brachflache
oberhalb des Lahnuferweges. Die im Marz 2005
eroffnete Arena ist eine Multifunktionshalle der
Stadt Wetzlar und hat ein Fassungsvermodgen
von 6.000 Zuschauern. Die Arena ist Veranstal-
tungsort fiar nationale und internationale
Sportereignisse sowie Tagungen und Konzerte
(Bob Dylan, Tokio Hotel, Udo Jirgens). Was
derzeit allerdings noch fehlt, ist ein Hotel in der
Nahe fir Kinstler, Techniker und Besucher.
Derzeit laufen deshalb Planungen zu einem
Hotelbau. Im Zusammenhang mit dem Hotelbau
soll dann auch der Anschluss der im Sommer
2015 fertiggestellten Radwegeverbindung vom
Bahnhof zur Wolfgang-Kuhle-StraBe an den
Lahntalradweg R 7 erfolgen. Der Wegeverlauf ist
im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 288,
3. Anderung, fertgesetzt.

/
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Abb. 37 - 38: Ausschnitt aus dem rechtskraftigen Bebauungs-
plan Nr. 288,3. Anderung mit Darstellung der Wegeverbindung
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Zwischen dem geplanten Hotelstandort an der
Ritta-Arena und der Hochbriicke der B49, der
Taubensteinbriicke, befindet sich eine Aus-
gleichsflache und ein Weidengeholz.

T d T )

Abb. 39 - 40: Lahnuferweg zwischen Taubensteinbriicke und
Rittal-Arena

Direkt hinter der Taubensteinbriicke flieBt die
Lahn an einem von der DLRG genutzten Geldnde
und weiter am Lahnhof-Parkplatz vorbei in
Richtung InselstraBe.

Abb. 43: Parkplatz Lahnhof

Dort, wo heute die InselstraBe vom Lahnuferweg
in Richtung Buderusplatz flihrt, zweigte ab der
Mitte des 19. Jahrhunderts der im Zuge des
Lahnausbaus geschaffene Schleusenkanal ab.
Hier errichtete der Wetzlarer Ruderclub am
oberen Ende des Schleusenkanals im Jahre 1882
ein erstes Bootshaus, das 1911 durch das heute
noch erhaltene und unter Denkmalschutz
stehende Gebdude ersetzt wurde.
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Abb. 45: Bootshaus

Ab dem Bootshaus verlasst der FuB- und
Radweg das Lahnufer und biegt durch die
InselstraBe in Richtig Buderusplatz ab. Um
zukinftig eine Durchgangigkeit des Lahn-
uferweges zu erreichen, wurden bereits beim
Umbau der Eisernen Lahnbriicke in den Jahren
2005 und 2006 die technischen Voraus-
setzungen daflir geschaffen.

TR g
Abb. 46: Hausertorb[]cke
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Abb. 47: Hausertorbriicke mit Aussparung fiir Radweg
Der FuB- und Radweg erreicht nach Querung
des Buderusplatz und einem kurzen Verlauf
entlang des Karl-Kellner-Rings erst oberhalb

des Freibades Domblick, wo er auf einem engen
Streifen zwischen Freibad und Lahn verlauft,
wieder das Lahnufer.

| - "
Abb. 48: Lahnuferweg am Freibad Domblick

Das 1954 an der Stelle einer friheren stadt-
ischen Badeanstalt errichtete Freibad weist
inzwischen einen gréBeren Sanierungsstau auf,
weshalb im Jahr 2015 ein Blrgerbeteiligungs-
verfahren zur Zukunft des Freibades durchge-
fihrt wurde. Aus dem Bilirgergutachten kénnen
insbesondere die Hinweise mitgenommen
werden, dass das Freibad grundsatzlich am
derzeitigen Standort erhalten werden soll.
Voraussetzung jedoch ist eine starkere Orien-
tierung des Areals auf Freizeitaktivitdten und
eine réumliche ,Offnung"® zur Lahn.

Gegeniber dem Freibad zweigt am Hauserwehr
der Mihlgraben von der Lahn ab, der an der
Hausermihle oder Wieler Mihle vorbei entlang
der Colchester-Anlage flieBt, um bei der
Lahninsel in den Flutgraben zu miinden.
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Abb. 51: Mlhlgraben mit Blicl-<“lz.l:|r Hausermuhll:'_

Eine Mlhle wird an dieser Stelle bereits im Jahre
1249 erwahnt. Die Mlihle wurde 1834 von den
Vorfahren des jetzigen Eigentliimers erworben
und befindet sich seit finf Generationen in
Familienbesitz. Seit den 1930er Jahren wird hier
mit einem Generator ebenfalls Strom erzeugt.
Das stadtische Umfeld wurde hierim Jahre 2010
altstadtgerecht neu gestaltet. Neben der
Schaffung altstadtnaher Parkpldatze gehorte
dazu auch der Neubau der Bricke zur
Colchester-Anlage. Uber die Briicke verlaufen
auch wichtige Wetzlarer Spazier- bzw.
Wanderwege: die ,4-Tirme-Wanderung® und
der Dr.-Wilhelm-Witte Weg und der Griingirtel-
rundweg.

Die Colchester-Anlage, die zum Wetzlarer
Altstadtgriingirtel gehort, befindet sich auf der
Zwack'schen Lahninsel, die von der Lahn und
dem Mihigraben umschlossen wird. Zu der
Anlage zahlt ein Skulpturenpark, auBerdem

Abb. 52: Hausermiihle

befinden sich hier zwei Stationen des Optik-
parcours. Auf den Rasenflachen der Anlage
finden regelmaBig Spielfeste, kleinere Konzerte
oder Vereinsfeste statt. Das nordéstliche Ende
der Anlage bildet ein Parkplatz, der derzeit nur
nachmittags fiir die Offentlichkeit zugénglich ist,
zukiinftig aber entsprechend dem Parkraum-
konzept flUr die Altstadt ganztatig gedffnet und
bewirtschaftet werden soll.
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Abb. 53: Colchestlage und Blick Richtun Freibadgelande
Etwa in der Mitte der Griinflache befindet sich die
Pontonbriicke, die jahrlich im Marz vom THW
aufgebaut und im Oktober wieder abgebaut
wird. Die Pontonbrlicke verbindet die Colchester
-Anlage mit dem auf dem gegeniberliegenden
Lahnufer verlaufenden FuB- und Radweg und im
weiteren Verlauf mit der Langgasse und der
Hintergasse. Auf dem rechten Ufer befindet sich
auf der sudlich des Freibadgelédndes gelegenen
Grinflache eine Station des 2008 eréffneten
Optikparcours, das Optokinetische Gleichge-
wicht.



Abb. 54: Pontonbriicke

Ebenfalls an der Pontonbriicke befindet sich am
linken Lahnufer der einzige innerstadtische
Rastplatz fiir Kanutouristen. Eine in den Jahren
2013 - 2015 gemeinsam mit allen Kommunen
von GieBen bis Braunfels erarbeitete Studie zur
Verbesserung des Lahntourismus kam zu dem
Ergebnis, dass hier, bzw. auf dem gegeniber-
liegenden Lahnufer, eine attraktivere inner-
stadtische Rastanlage geschaffen werden soll,
die Kanutouristen zum Verweilen einladt und
den Besuch der Altstadt bzw. der Langgasse
ermoglicht..

Abb. 55: Kanurastplat in der CoIchster-AnIage
Die stidliche Halfte der Colchester-Anlage ist
durch zahlreiche Kunstskulpturen gepragt.
AuBerdem befindet sich hier ein schéner
Spielplatzbereich, der gerne von den Bewoh-
nern der Altstadt und Besuchern angenommen
wird.

In der sldlichen Colchester-Anlage ist auBer-
dem die Wasserorgel an der Alten Lahnbriicke
sehenswert. Die Wasserorgel, die ebenfalls im
Rahmen des Optikparcours installiert wurde, ist
- nach Herstellerangaben - die weltweit erste
dauerhaft in einem FlieBgewdsser installierte

Wasser- und Lichtorgel. Die bis zu 30 m hohen
Fonténen erscheinen von 10 bis 21 Uhr im 15-
Minuten-Takt als Wasserspiel und zu jeder vollen
Stunde zusatzlich noch mit Musik.

Abb. 56 - 58: Colchester-Anlage
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Das der Colchester-Anlage gegeniber liegende
Lahnufer zwischen Pontonbricke und Alter
Lahnbriicke ist derzeit Uberwiegend durch
private Freizeitgarten gepragt und es gibt
keinen durchgangigen Uferweg. Um die
Zielvorgabe aus dem ISEK zu erflllen, hier
einen durchgangigen FuB- und Radweg am
Lahnufer zu schaffen, hat die Stadt Wetzlar im
Jahr 2016 von allen betroffenen Eigentliimern,
einen etwa 5 m breiten Streifen fir den
Lickenschluss des uferbegleitenden FuB- und
Radweges erworben.

Abb. 59: Lahnufer zwischen Hintergasse und Alter Lahnbriicke

Flussabwarts an die Colchester-Anlage und den
Bereich Langgasse und Hintergasse anschlieB-
end verbindet die Alte Lahnbriicke, eines der
Wahrzeichen Wetzlars, die beiden Lahnufer. Die
steinerne Briicke zwischen Altstadt und
Langgasse wurde 1288 erstmals urkundlich
erwahnt und ist bis heute, mit Ausnahme von
kleineren Ausbesserungen, unverandert
erhalten.

Abb. 60: Alte Lahnbriicke von der Colchester-Anlage
aus gesehen

Von der Alten Lahnbriicke aus flussabwarts
blickt man auf den Haarplatz, wo in den letzten

Jahren am Biergarten neben einem 6ffentlichen
Uferweg auch ein kleiner Stadtplatz entstanden
ist. Dort bietet die Minox-Spionagekamera im
XXL-Format, eine weitere Station des Optik-
parcours, die Moglichkeit, sich vor dem
bekannten Fotohintergrund mit Dom und
Lahnbriicke fotografieren zu lassen.
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Abb. 61: Haarplatz mit Spionagekamera und Alter Lahnbriicke

Die Lahnuferseite des Haarplatzes wurde in den
Jahren 2010 bis 2012 durch den Bau des
,Paulaner Biergartens" und die Neuanlage des
direkten offentlichen Umfeldes grundlegend
umgestaltet. Am westlichen Ende des Bier-
garten-Areales befindet sich ein Kanu- und
Radverleiher, der die vorhandene Treppenanlage
an der Lahn zum Ein- und Ausstieg von Kanus
nutzt.

Abb. 62: Biergarten am Haarplatz von der Colchester-
Anlage aus

Dem Haarplatz gegenuber liegt der Parkplatz
Lahninsel. Die Flache stellt das 6stliche Ende der
GroBen Lahninsel, die von Lahn, Zirkuliergraben
und Flutgraben umschlossen ist, dar. Auf der
GroBen Lahninsel, die rdumlich durch den Karl-
Kellner-Ring in zwei Halften getrennt wird,
befindet sich weiter flussabwarts auch das
Stadion.



Von der Briicke des Karl-Kellner-Rings lber die
Lahn bietet sich ein guter Blick auf die Alte
Lahnbriicke, das Hospitalwehr und den
Parkplatz Lahninsel.
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Abb. 63: Blick auf Parkplatz Lahninsel vom Karl-Kellner-Ring
aus gesehen

Der Parkplatz selbst spielt mit 200 Stellplatzen
fir PKW und finf Wohnmobilstellpldtzen eine
groBe Rolle flr die Erreichbarkeit der Altstadt.

AuBer der Lahn wird die Lahninsel auch vom
Zirkuliergraben und weiter flussabwarts vom
Flutgraben, der hier nach Mindung des
Zirkuliergrabens in den Mihlgraben von diesem
abzweigt, begrenzt.

Abb. 64: Zirkuliergraben

Abb. 66 - 67: Abzweig des Flutgrabens vom Miihigraben

Der Flutgraben flieBt im weiteren Verlauf unter
dem Karl-Kellner-Ring hindurch und entlang des
Stadiongelandes bis zu seiner Mindung in die
Lahn an der Stadionspitze.
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Abb. 68 - 69: Flutgraben zwischen WetzbachstraBe Stadion
und Mindung des Flutgrabens an der Stadionspitze

Der Muhlgraben miindet erst auf Hohe des
Stadions endglltig in den Flutgraben.
Erwdhnenswert ist das 2005 erstellte und 2012
von der enwag Ubernommene Wasserkraftwerk.
Das Kraftwerk ist rund um die Uhr in Betrieb und
erzeugt jahrlich mehr als 600.000 KW/h
elektrische Energie. Die Turbine wird dabei mit
bis zu 10 Kubikmeter Wasser pro Sekunde
betrieben. Bei der Anlage wurde auch an die
Fischfauna gedacht. So verhindert ein Loch-
blech aus Stahl, dass Fische in die Turbinen-
anlage gelangen koénnen. Eine Aalabstiegs-
anlage und eine Fischaufstiegsanlage sorgen flir
die Durchgéangigkeit des Gewassers.

Kurz hinter dem Wasserkraftwerk endet die
MuhlgrabenstraBe und fihrt auf einen Zubringer
zum Karl-Kellner-Ring. Der Mihlgraben flieBt ab
hier hinter der Tankstelle und danach ebenso
wie der Flutgraben unter dem Karl-Kellner-Ring
hindurch zwischen dichtem Gewasser
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Abb. 71: Wasserkraftwerk am Mihlgraben

begleitenden Gehdlzbestand bis zu seiner
Mlindung in den Flutgraben auf der Hohe des
Stadions.

Abb. 72: Miuhlgraben am Karl-Kellner-Ring

Der Muhlgraben flieBt hinter der Tankstelle auch
an einem Stlck der bisherigen Schladming-
Anlage vorbei, die ebenso wie die oben
beschriebene Colchester-Anlage Teil des
Wetzlarer Altstadtgriingtirtels ist.



GroBe Teile der Griinanlage zwischen Tankstelle
und SilhofertorstraBe wurden im Jahre 2016 im
Zuge des Umbaus des Leitzplatzes neu
gestaltet. Ziel der Gestaltung war, mehr
Transparenz und Offenheit in der Anlage
herzustellen. Ein wichtiger Bestandteil dabei
war auch, den hier verlaufenden Wetzbach
besserin das Stadtbild zu integrieren.

Der neu gestaltete Teil der Anlage zwischen
dem Leitzplatz und dem Mihlgraben erhalt
zuklnftig die Bezeichnung ,Am Leitz-Platz",
wahrend der Bereich zwischen Nauborner
StraBe und SilhéfertorstraBe die Bezeichnung
~Am Wetzbach" tragen wird. Die Bezeichnung
»Schladming-Anlage™ wird dann die Griinanlage
mit dem Erzherzog-Karl-Denkmal entlang der
Hohen StraBe in Dalheim fiihren (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung vom
31.08.2017, Dru.-Nr. 0602/17 -1/194).
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Abb. 73: Neugestaltung Ufermauer und Gelander am
Wetzbach

Der Wetzbach, der von seiner Quelle bis zur
Grinanlage Am Leitz-Platz weitgehend offen
flieBt, verlauft ab hier unterirdisch bis zu seiner
Mindung in den Mihlgraben kurz hinter dem
Abzweig der WetzbachstraBe vom Karl-Kellner-
Ring.

Abb. 74: Einlaufbauwerk in der Nahe der Einmindung des
Wetzbaches in den Mihigraben.

Bachaufwarts verlauft der Wetzbach ab der
SilhofertorstraBe bis zur Nauborner StraBe
entlang der historischen Stadtmauer durch die
mit Stauden und Strauchern lppig bepflanzte
Grinflache, die zuklinftig den Namen ,Am
Wetzbach" tragen wird.

Im weiteren Verlauf gelangt man in der
Nauborner StraBe, kurz vor dem Friedrich-
Ebert-Platz, an die Stelle, an der der friher der
bereits in Kapitel 2 auf Seite 11 erwdéhnte
BarfiiBerbach vom Wetzbach abzweigte.
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Abb. 76: Ungefadhrer Verlauf BarfiiBerbach
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Im Bereich des Friedrich-Ebert-Platzes und dem
weiteren Verlauf der Nauborner StraBe verlauft
der Wetzbach auf einem gréBeren Abschnitt
unterirdisch, bis er in der Flur ,Am Mihlrain®
wieder zu Tage tritt. Ab hier wird der Wetzbach
bis zur ehemaligen Ludwig-Erk-Schule durch
einen Weg begleitet, der zunachst unmittelbar
am Gewasser verlauft und spater zugunsten von
Freizeitgarten, die direkt an den Bach
angrenzen, zurlckspringt. Im weiteren Verlauf
ist der Wetzbach nicht mehr Teil der Betrach-
tungen fir die Integration der innerstadtischen
Wasserldufe.

Zurick in der Innerstadt verlduft vom Parkplatz
Lahninsel ein FuB- und Radweg entlang des
Stadions bis zur Stadionbriicke. Zum Hessentag
2012 wurde dieser urspriinglich sehr schmale
und dicht mit Saulenbdumen bepflanzte
Uferweg ausgebaut. Durch die Fallung einer
dichten Baumreihe wurde hier ein typischer
~Angstraum" beseitigt und die Attraktivitat und
damit einhergehend die Frequentierung des
Weges erheblich gesteigert.

Abb. 78: Uferweg am Stadion

Die Stadionbriicke, die Uber Flutgraben und

Lahn flihrt, wurde im Juni 2011 als nachhaltige
Investition im Vorfeld des Hessentages eréffnet
und verbindet das Westend mit dem Stadion und
dariber hinaus mit der Bachweide und dem
Bodenfeld.

Abb. 79: Stadionbriicke

Auf dem gegenlberliegenden Lahnufer verlauft
der Lahntalradweg Uber den Haarplatz und
vorbei an einer kleinen stadtischen Griinanlage
mit Beton-Sitzgelegenheiten, die einen schénen
Blick auf die Lahn bietet, allerdings aufgrund
ihres Alters und Zustandes kaum noch von den
Blirgern angenommen wird.
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Abb. 80: Griinanlage zwischen Haarplatz und UferstraBe

Direkt an dieser Grinfldche angrenzend befindet
sich das Reststiick des unteren Endes des
inzwischen fast vollstandig zugeschiitteten
Schleusenkanals (siehe Kapitel 2 auf Seite 20).
Der Schleusenkanal wurde in der Mitte des 19.
Jahrhunderts im Zuge des Ausbaus der Lahn fir
den Schiffsverkehr zu dem Zweck angelegt, die
beiden innerstadtischen Wehre zu umgehen.
Das obere Ende befand sich im Bereich des
Bootshauses, die Schleuse an der Kreuzung
SophienstraBe und SchleusenstraBe, der
heutigen Moritz-Hensoldt-StraBe in der Nahe der
heutigen der Volksbank.



Abb. 81: Schleusenkanal

Weiter flussabwarts fihrt die UferstraBe entlang
der Lahn, vorbei an der AuBenstelle des
Wasserschifffahrtsamtes, bis zur Bachweide.

Abb. 82: UferstraBe
Wenn auf dem Festplatz Bachweide keine
Veranstaltungen, wie zum Beispiel Zirkus oder
Flohmarkt, stattfinden, dient die Flache als
Parkplatz, auch fir das Berufsbildungszentrum,
und als Abstellflache filir Touristenbusse. Am
Lahnufer befindet sich hier auBerdem eine
wichtige Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanu-
fahrer.

Abb. 83: Festplatz Bachweide

Abb. 84: Ein- und Ausstiegsstelle flr Kanufahrer

Flussabwarts an den Festplatz anschlieBend
befindet sich ein groBer Parkplatz, der sowohl fur
Veranstaltungen im Stadion, als auch als
Stellplatz fur Mitarbeiter der umliegenden
Unternehmen genutzt wird.

Abb. 85: Parkplatz Bachweid .

Direkt an den Parkplatz schlieBt die Dillspitze mit
einer groBen Wiesenflache an. An der Dillspitze,
einem keilférmigen Betonbauwerk (siehe Kapitel
2 auf Seite 20), mindet die Dill in die Lahn.
Historische Karten zeigen, dass hier schon vor
langer Zeit ein Seitenarm der Dill in die Lahn
geflossen ist, die ,Vordere Dill*. Der Hauptarm
der Dill hingegen floss entlang der heutigen
GloelstraBe und durch das Bannviertel bis zur
heutigen Post, um ab dort gemeinsam mit dem
Schleusenkanal hinter dem Haarplatz in die Lahn
zu minden. Im Zuge der Industrialisierung und
baulichen Ausdehnung der Stadt vor dem 2.
Weltkrieg wurden auch starke Veranderungen an
den Wasserlaufen vorgenommen. Der Schleu-
senkanal wurde zugeschittet und ein Teil der Dill
unterirdisch abgeleitet.
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In diese Zeit fallt vermutlich auch der technische
Ausbau der Dillspitze, wie ein Foto aus dem Jahr
1934-35 (Abb. 10, Seite 20) andeutet, auf dem
sich dieser Bereich relativ neu gestaltet zeigt.

R

Abb. 87 - 88: Dillspitze

Westlich wird die Bachweide auf ihrer ganzen
Lange durch die Dill vom Bodenfeld getrennt.
Bachweide und Bodenfeld sind im Bereich des
Festplatzes durch eine Briicke miteinander
verbunden. Uber diese Briicke fiihren auch der
Lahntalradweg und die Bergmannsroute,

ein regional bedeutsamer Wanderweg von
Wetzlar Uber die Grube Fortuna nach Braunfels.

Abb. 9: r'L'lcke ins Bodenfeld
Das Bodenfeld, das Uberwiegend landwirt-
schaftlich genutzt ist, spielte 2012 eine groBe
Rolle als Veranstaltungsflache fiir den Hessen-
tag, und ist ein wichtiges Naherholungsgebiet
fur die Neustadt.

Flussaufwarts flihrt der Lahntalradweg ein Stlick
entlang der Dill bis zu einer Freiflache mit der
Flurbezeichnung ,Am Fischpfad unten", die als
Stellflache fir bis zu 20 Wohnmobile dient.

Abb. 91: Wohnmobilstellplatz



An der Halle des Tennisclubs stoBt der
Dilltalradweg auf den Lahntalradweg, der hier
nach Westen in Richtung Oberbiel abzweigt. Da
es im weiteren Verlauf keine durchgdngige
befestigte Wegeverbindung entlang der Dill
gibt, fuhrt der Dilltalradweg von hier bis zur
Altenberger StraBe weit abseits der Ufer-
bereiche entlang der FalkenstraBe. FuBgdnger
kdénnen auf der gleichen Strecke auch einen
Grasweg benutzten, der etwas naher an der Dill
durch ein Gelande mit Freizeitgarten verlduft.
Der Weg ist 6ffentlich. Das zur Verhinderung der
Befahrung durch Autos angebrachte Tor ist nicht
verschlossen.

Abb. 92: Grasweg mit Tor

An der Altenberger StraBe zweigt kurz vor der
Dillbriicke ein Geh- und Radweg ab, der entlang
der Dill verlauft und sich im Dillfeld wieder mit
dem Dilltalradweg vereinigt. Der Weg wurde im
Vorfeld des Hessentags angelegt.

Im Zusammenhang mit der BaumaBnahme
wurde auch auf der gesamten Wegeldnge das
Flussufer renaturiert.

Die Altenberger StraBe bildet mit ihrer Briicke
Uber die Dill die Fortsetzung des alten Handels-
weges, der von Frankfurt kommend durch die
Wetzlarer Altstadt, Giber die Alte Lahnbriicke und
durch die Neustadt weiter durch den Westerwald
in Richtung KéIln und Antwerpen flihrte. Von der
heutigen Dillbriicke aus sieht man eine Renatu-
rierungsmaBnahme im Flussbett der Dill. Hier
wurde 2003 durch Steinschittung ein Wehr
beseitigt und dadurch die Durchgangigkeit des
Gewassers flr wandernde Fischarten wie den
Lachs wieder hergestellt.

Abb. 94 - 95: Dillbriicke am Neustadter Platz

Auf dem gegenuberliegenden Dillufer ist die
Neustadt auf der Lange zwischen Altenberger
StraBe und Bachweide durch eine Hochwasser-
schutzwand, die in Folge des Hochwassers von
1984 errichtet wurde, von der Dill getrennt.
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sserschutzwand

Zurluck Uber Bachweide und Stadionbricke
erreicht man im weiteren Verlauf flussabwarts
die Parkanlage Starke Weide. Diese ehemalige
Weideflache (nach dem Begriff Sterke bzw.
Starke, Farse = junge Kuh, die noch nicht
gekalbt hat), die offenbar schon frih durch die
Wetzlarer alleeartig mit Linden bepflanzt wurde,
stellte bereits zu Beginn des 19. Jahrhunderts
einen oOffentlichen Spazierplatz auBerhalb der
Mauern der Stadt dar. Trotz zeitweiliger Nutzung
u.a. als Lagerplatz der Eisenindustrie, wobei die
meisten der urspriinglichen Baume zugrunde
gegangen sind, ist die Starke Weide bis heute
als Griinflache erhalten geblieben.

Die Griinflache wurde 2009 nach den Vorgaben
des Rahmenplans Silhéfer Aue umgestaltet.
Dabei wurde ein Kiosk entfernt und stattdessen
gemeinsam mit der Wetzlarer Arbeitslosen-
initiative (WALI) ein Sitzrondell angelegt. Zu
den UmgestaltungsmaBnahmen gehdrt auch
der Bau eines Holzdecks am Lahnufer.

e

Abb. 97: Holzdeck Starke Weide

Weiter lahnabwarts entlang der Braunfelser
StraBe gegenliber dem Magdalenenhduser Weg
mindet der Manhauser Bach, der ab der
PhénixstraBe unterirdisch gefihrt wird, in die
Lahn. Der Bach, der friiher den Namen Ein-
hduser Bach trug, entspringt unterhalb des
Hofguts Magdalenenhausen und bildete in
seinem unteren Abschnitt einst einen Abschnitt
der historischen Landwehr. Im Bereich des
Westends verlauft der Bach bis zu seinem Einlauf
an der PhonixstraBBe in teilweise unzuganglicher
Lage hinter der Wohnbebauung.
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Abb. 98: Manhauser Bach
Weiter der Braunfelser StraBe folgend gelangen
wir zur ,Eisernen Hand", einer ehemaligen
Jrankfurt®. Benannt ist die Stelle nach einem
seit Jahrhunderten bezeugten Wegzeichen in
Form eines eisernen Armes mit eiserner Hand,
der in Richtung Lahn zeigte. Der Ubergang soll
friher oft genutzt worden sein, um Zélle und
Abgaben der Stadt zu vermeiden, verlor aber
schon vor der Mitte des 19. Jahrhunderts an
Bedeutung, wie ein Bild aus dem Jahr 1850
belegt. Der Rahmenplan Silhéfer Aue sieht an
dieser Stelle eine Platzgestaltung und den Bau

einer FuBgangerbriicke ins Bodenfeld vor.
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